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1. PREMESSA

L’art. 4 della legge 447/95 ha affidato alle Regioni la competenza ad emettere una specifica
normativa per la definizione dei criteri in base ai quali i Comuni procedono alla zonizzazione
acustica del territorio. Inoltre, con la stessa normativa le Regioni dovevano stabilire i criteri e le
modalita per la valutazione di clima acustico.

La Regione Umbria ha ottemperato a tale obbligo emanando la L.R. 6 giugno 2002, n. 8§,
“Disposizioni per il contenimento e la riduzione dell’inquinamento acustico” ed il successivo
Regolamento regionale 13 agosto 2004, n. 1 “Regolamento di attuazione della legge regionale 6
giugno 2002, n. 8 — disposizioni per il contenimento e la riduzione dell’inquinamento acustico”,
successivamente modificate con la L.R. 21 gennaio 2015, n. 1 “Testo unico governo del territorio e
materie correlate” 18 febbraio 2015 “Norme regolamentari attuative della legge regionale n. 1 del
21 gennaio 2015".

L’art. 188, comma 2 della L.R. 1/2015 stabilisce che i Comuni adottano il piano di classificazione
acustica garantendo il necessario coordinamento con gli strumenti di pianificazione urbanistica
comunale e che qualsiasi modifica di tali strumenti, comporta la preventiva verifica di compatibilita
con le previsioni del piano di classificazione acustica e I’eventuale revisione dello stesso.

L’art. 119, comma 7 del R.R. 2/2015 ribadisce cha la classificazione in zone acustiche del territorio
comunale integra e supporta gli strumenti urbanistici comunali;

L’art. 21 comma 2, let. h) della L.R. 1/2015, prevede che il PRG parte strutturale stabilisce, con
riferimento a discipline quali I’inquinamento acustico, eventuali verifiche da effettuare in sede di
PRG, parte operativa, sul territorio da quest’ultimo interessato.

Per "zomizzazione acustica", si intende la suddivisione del territorio comunale nelle sei classi
individuate dal D.P.C.M. 14.11.1997 “Determinazione dei valori limite delle sorgenti sonore”, sulla
base della prevalente destinazione d'uso del territorio stesso, dell’effettiva condizione di fruizione
del territorio, della situazione topografica esistente e degli indicatori di valutazione rappresentativi
delle attivita antropiche.

Ad ogni classe corrispondono specifici limiti distinti in valori limite di immissione, valori limite di
emissione, valori di qualita e valori di attenzione.

Il Piano di zonizzazione acustica disciplina 1’uso e vincola le modalita di sviluppo del territorio,
ponendosi, quale obiettivo prioritario, la tutela dal degrado delle zone non inquinate ed il
risanamento di quelle ove si riscontrano livelli di rumorosita ambientale non compatibili con il

benessere e la salute della popolazione.
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Lo stesso R.R. 2/2015 definisce il clima acustico di una determinata area come la distribuzione
nello spazio dei livelli di rumore che la caratterizzano nei tempi di riferimento diurno e notturno.
L’art. 119, comma 7 del R.R. 2/2015 ribadisce cha la classificazione in zone acustiche del territorio
comunale, integra e supporta gli strumenti urbanistici comunali. Inoltre, 1’art. 121 del medesimo
Regolamento regionale prevede che i Comuni, in seguito alla classificazione acustica, debbano
effettuare 1 rilievi sperimentali necessari per procedere alla verifica della corrispondenza dei livelli
di rumore effettivo con le classi individuate nel territorio (“Mappatura acustica”) al fine di adottare
successivamente il Piano di risanamento acustico di cui all’art. 190 della L.R. 1/2015.

Al fine di ottemperare agli obblighi introdotti dalla normativa vigente in materia di inquinamento
acustico, con deliberazione del Consiglio Comunale n. 143 del 14.07.2008, ¢ stato approvato il
Piano di zonizzazione acustica del Comune di Perugia, con determinazione n. 188 del 15.12.2011,
la Giunta Comunale ha preso atto che, ai sensi dell’art. 9 della L.R. 8/2002, ¢ stata realizzata
“Mappatura acustica” del Comune di Perugia e con deliberazione n. 217 del 07.06.2012 la Giunta
Comunale ha preso atto che, ai sensi del D.Lgs. 194/2005, ¢ stata realizzata la “Mappatura acustica

strategica del Comune di Perugia”, ad oggi in fase di aggiornamento.

2. PROPOSTA DI VARIANTE

La variante al PRG in oggetto riguarda 1’adeguamento dello strumento urbanistico al progetto di
fattibilita tecnica ed economica della nuova linea BRT della citta di Perugia, redatto dalla societa
TPS Pro Srl nel 2019 su incarico del Comune di Perugia ed approvato con Delibera della Giunta
Comunale n°6 del 13.01.2021.

Il Bus Rapid Transit ¢ un innovativo sistema di trasporto elettrico, che si basa su un concetto
avanzato di trasporto su gomma con standard di particolare qualita, caratterizzato da un basso
livello di emissione ed elevata capacita di trasporto. Esso prevede 1’uso di veicoli elettrici su
gomma, che viaggiano su strada con sede propria o promiscua, snodati dal design moderno e ad
elevata capacita di trasporto (120 passeggeri), di fermate di rilevante qualita architettonica atte a
garantire 1’accessibilita universale, di intersezioni semaforiche per garantire allo stesso un flusso
preferenziale, parcheggi di interscambio e un sistema avanzato di infomobilita.

La linea BRT servira i principali quartieri del quadrante Sud-Ovest della citta di Perugia, l'area
produttiva di Sant'Andrea delle Fratte e il Polo Ospedaliero e Universitario di Santa Maria della
Misericordia, collegandoli alla stazione ferroviaria di Perugia Fontivegge e, tramite intermodalita

con il minimetro, al centro storico.



Protocollo Comune di Perugia - | - GE/2022/0172269 del 27/07/2022 - Pag.5 di 16

Nello specifico il progetto della nuova linea BRT, posto che la stessa utilizzera prevalentemente,
come gia ricordato, le arterie viabilistiche cittadine esistenti con I’approntamento sia di corsie
dedicate che promiscue, riguarda anche i seguenti interventi:

a) realizzazione della Fermata Capolinea di Castel del Piano e relativo parcheggio di scambio;

b) realizzazione di un nuovo tratto viario collegante la via “Luciani” con la rotatoria realizzata
recentemente dalla Provincia di PG con I’interferenza di un comparto edificatorio previsto nel
vigente PRG;

c) realizzazione della nuova fermata BRT lungo via Penna interferente il sito ove attualmente
insiste la ricicleria per lo smaltimento dei rifiuti;

d) realizzazione della fermata posta in corrispondenza dell’area ospedaliera del “Santa Maria della
Misericordia” e la facolta universitaria di Medicina e Chirurgia;

e) realizzazione del deposito dei mezzi dell’infrastruttura del BRT con spazi per uffici posto a Sud
dell’abitato di Ponte della Pietra;

f) realizzazione di un nuovo tratto viario corredato di rotatoria per consentire 1’innesto con
’esistente via Chiusi;

g) realizzazione di una fermata posta in corrispondenza del centro commerciale “Emisfero”;

h) realizzazione di una fermata posta in corrispondenza dell’intersezione stradale tra la via
Settevalli e via Piccolpasso;

1) realizzazione della fermata Capolinea di Fontivegge consentendo 1’interscambio con treno e

minimetro nonché con le linee urbane.

La nuova linea del BRT ricade prevalentemente nella zonizzazione del PRG classificata come
viabilita di PRG (art. 98 del TUNA) ed utilizzera prevalentemente le arterie viabilistiche cittadine
esistenti con I’approntamento sia di corsie sia dedicate che promiscue.
La relativa Variante al P.R.G. contempla quanto segue:
PRG Parte Operativa: ’intero tracciato del BRT viene classificato come “Corridoio
infrastrutturale del BRT” con I’introduzione nel TUNA di un nuovo articolo (il 99 Bis) dedicato;
inoltre:

a. la nuova Fermata Capolinea di Castel del Piano e relativo parcheggio vengono classificati

come zona “Ff’ ed area per parcheggio pubblico “P”;
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. il nuovo tratto viario collegante la via “Luciani” con la rotatoria realizzata recentemente dalla
Provincia di PG, viene classificato come “Corridoio infrastrutturale del BRT”; cid comporta
la riduzione del vigente Comparto “CE22” (senza modifica della capacita edificatoria) e
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. in corrispondenza dell’area ospedaliera del “Santa Maria della Misericordia”, la realizzazione
della fermata e il tratto viario impegnato dal BRT viene rappresentato in cartografia con

apposito tratteggio all’interno della zonizzazione vigente “Fc/Fbu(1)”;
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. I’area del deposito dei mezzi dell’infrastruttura del BRT con spazi per uffici posto a Sud
dell’abitato di Ponte della Pietra viene riclassificata come zona “Ff”;
E’ necessario ricorrere alla variante strutturale in tale area, in quanto la prevista
indicazione progettuale relativa al sito in cui verra realizzato il deposito per la manutenzione
dei mezzi del BRT con spazi per uffici , risulta in parte classificato come Parco Campagna
Urbano “Pcu”, la cui definizione in termini di perimetrazione e disciplina, come
precedentemente specificato, trova diretta applicazione nella parte strutturale.
Conseguentemente 1’area d’interesse, riclassificata come zona “Ff’ nella parte operativa del
PRG, assume la classificazione di “Ambiti per attrezzature e servizi di interesse territoriale

“pS” (art. 31 del TUNA)

AT

VARIANTE |-

il nuovo tratto viario corredato di rotatoria per consentire I’innesto con 1’esistente via Chiusi

viene classificato come “Corridoio infrastrutturale del BRT”;
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g. la fermata posta in corrispondenza del centro commerciale “Emisfero” viene classificata come

“Corridoio infrastrutturale del BRT”;
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h. la fermata posta in corrispondenza dell’intersezione stradale tra la via Settevalli e via

Piccolpasso viene classificata come “Corridoio infrastrutturale del BRT”;

VIGENTE
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i. la fermata Capolinea di Fontivegge, viene confermata come zona “Ff”.

3. VERIFICA DELLA ZONIZZAZIONE ACUSTICA

Ai sensi dell’art. 188, comma 2 della L.R. 1/2015 e dell’art. 119, comma 7 del R.R. 2/2015, ¢
necessario verificare la compatibilita, dal punto di vista acustico, delle modifiche proposte nella
variante rispetto compatibilita con le previsioni del piano di classificazione acustica.

La definizione del tracciato classificato come “Corridoio infrastrutturale del BRT” ed i punti d), f),
g), h), 1) non necessitano di verifica ai sensi della normativa vigente in materia di inquinamento
acustico in quanto non costituiscono modifiche sostanziali della destinazione d’uso dell’area
interessata.

Il tracciato manterra la classificazione e le relative fasce di pertinenza, di cui al D.P.R. 142/2004,
dell’infrastruttura stradale in cui ricade

I valori limite assoluti di immissione stabiliti DPCM 14.11.97, sono 1 seguenti:

VALORI LIMITE ASSOLUTI DI IMMISSIONE - L, IN dB (A)
Classi di destinazione d'uso Tempi di riferimento
del territorio P
diurno (06.00-22.00) | notturno (22.00-06.00)

I AREE PARTICOLARMENTE 50 40
PROTETTE
II AREE PREVALENTEMENTE 55 45
RESIDENZIALI
IIT AREE DI TIPO MISTO 60 50
IV AREE DI INTENSA

5 65 55
ATTIVITA UMANA
V AREE PREVALENTEMENTE 70 60
INDUSTRIALI
VI AREE ESCLUSIVAMENTE 70 70
INDUSTRIALI
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Il Piano di zonizzazione, approvato con deliberazione del Consiglio Comunale n. 143

14.07.2008 prevede per le aree interessate dal progetto, le seguenti destinazioni:

a. Nuova Fermata Capolinea di Castel del Piano e relativo parcheggio:

L’area ricade in III classe con i seguenti limiti:

D

N

I1I AREE DI TIPO
MISTO

60

50

Legenda

(CLASSI ACUSTICHE
(ai sensi D.P.C.M. 14/11/97)

-CLEQEI

Classa Il
-Classell
[

Classa ¥

| [ee

‘=== i dilnteresse Comunitario (51.C)
Riserve Naturaii (M)

sewss limie Insediament

seses Confine Comunale

Discontinuita classe acustica

tQJ] Ativita potenzialmente rumorasa

FASCE DI PERTINENZA ACUSTICA
INFRASTRUTTURE STRADALI
(=i sensi D.P.R. 30/4/2004 n.142)

= Fescin A U0 m)stacs
extaubana pincipale

(I P52 50 msracs
emaubana pincipaie

== Fascia A {100 m) svada
cntsbana secondee
+ Fascia B (50 m) stada
ESN exvaubana sacondaia
Fascia (100 m) stada
[ wrbana di scomimenta

m Fascia 250 m srada
aurbana secondaria nuova realizz.

scia 150 m srada
awbana secondaria nuova realiz.

FASCE DI PERTINENTA ACUSTICA
INFRASTRUTTURE FERROVIARIE
(ai sensi D.P.R. 18/11/98)

Fascia A {100 m) feravia
Fascia B (150 mj fenovia

[ Fascia (30 m) minimets . —sessmmeman

b. Nuovo tratto viario collegante la via “Luciani” con la nuova rotatoria:

Legenda

(CLASSI ACUSTICHE
(ai sensi D.P.C.M. 14/11/97)

-CLEQEI

Classa Il
-Classell
[

Classa ¥

| [ee

‘=== i dilnteresse Comunitario (51.C)
Riserve Naturaii (M)

sewss limie Insediament

seses Confine Comunale

Discontinuita classe acustica

tQJ] Ativita potenzialmente rumorasa

L’area ricade parte in III classe con i seguenti limiti:

D

N

I1I AREE DI TIPO
MISTO

60

50

FASCE DI PERTINENZA ACUSTICA
INFRASTRUTTURE STRADALI
(=i sensi D.P.R. 30/4/2004 n.142)

= Fescin A U0 m)stacs
extaubana pincipale

(I P52 50 msracs
emaubana pincipaie

== Fascia A {100 m) svada
cntsbana secondee
+ Fascia B (50 m) stada
ESN exvaubana sacondaia
Fascia (100 m) stada
[ wrbana di scomimenta

m Fascia 250 m svada
Y emrawbana secondania nuova realiz.

scia 150 m srada
awbana secondaria nuova realiz.

FASCE DI PERTINENTA ACUSTICA
INFRASTRUTTURE FERROVIARIE
(ai sensi D.P.R. 18/11/98)

Fascia A (100 m) ferovia
Fascia B (150 mj fenovia

[ Fascia (30 m) minimets . —sessmmeman

del

10
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e parte all’interno delle fasce di pertinenza acustica di strade extraurbane principali e secondarie

che, ai sensi del D.P.R. 142/2004, ha i seguenti limiti di immissione:

Scuole’, ospedall, ]
TIPO DI SOTTOTIPI A FINI 1;"5';2"::' e :;:: Bel | Al Rieston
STRADA ACUSTICI i
{secondo Codice della | {seconds Norme oR 120 | P : ) )
Sirada) e direfive PUT) acustica Diuarree Hodturme | Deuma Modiurmo
{mi} dB(A) dB{A) dB(A) dB(&)
i 70 50
A - autostrada 150 50 40
fascia B) 83 35
100
B - extraurbana (fascia A) 50 o 7o B0
principale “-?u, a5 e
(ascia B
Ca Py 70 60
(strade a sarreggiale separate 160 50 40
fipa IV CHR 1880
C - extraurbana B (fascia B) 83 53
dari
sacondana ch (ral:?aum 70 80
{fudte e alire sirade 50 40
extrawrbane secandaris) 50 85 55
(fascia B
Da
(strade a carreggiale separate 100 50 40 T0 B0
D - urbana di & inbenguartie re)
scorrimenta Db
(lutte e altre sirade urbane di 100 50 40 85 55
grorimenta)
definiti dai Comuni, nel rispetto dei
" valori riporiati in tabella C allegata
- A neLCY Ol here 2 al D.P.C.M. del 14 novembre 1997
& comungue in modo conforme
alla zonizzazione acustica delle
aree urbane, come prevista
daias 4 dall'arlicolo 6, comma 1, lettera a)
della Legﬂe n. 447 del 1995.

* per le scucle vale il s5olo Emite diurmo

c. Fermata prevista in Via Penna:

FASCE DI PERTINENZA ACUSTICA
Leg enda INFRASTRUTILRE STRADALI
(si sens D PR, 30/4/2004 n.142)

CLASSI ACUSTICHE
(ai sensi D P.C.M. 14/11/G7)

Classe (I 2555 B 150 mscia
exaurbana pincipals

7 Fascia A (100 m svada
~~=d estrawbana secondana

Classe Il

Fascia B {50 m) strada

Sy’ [---J enraurbana sacondarna

——— Fascia (100 m) stada
Cla V |
I o whens discorimento
< Fascia 250 m strada
Classe V
Classe V enrawbana secondara nuova realizz.
ol Fascia 150 m strada
| [-rey enraubana secondaria nuova realizz

St di Imerasse Comunitario (5.1.C)

FASCE DI PERTINENZA ACUSTICA
Riserve Natural (R N) INFRASTRUTTURE FERROVIARIE
_ ' (ai send D.P.R. 18/11/98)
Limie Inseciament

e Fascia A [100 m) fenovia
essee Coniie Comunals

Discontinuita classe acustica
Fascia B (150 mm) farouia

[ Fascia (30 m) minimetit s e somoeres

1] Aivita potenzislmente rumoiosa

11
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L’area ricade in V classe con i seguenti limiti:

D

N

V AREE

INDUSTRIALI

PREVALENTEMENTE

70

60

e. area del deposito dei mezzi dell’infrastruttura del BRT:

L’area ricade in II classe con i seguenti limiti:

D

N

1T AREE
PREVALENTEMENTE
RESIDENZIALI

55

45

Legenda

CLASSI ACUSTICHE
(ai sensi D P.C.M. 14/11/G7)

Classe |
Classe Il
Classa il
- Classe IV
Classe V

B oo

Siti i Imarasse Comunitaro (5..C.)

Risarve Natural (R N )
sses  lime Inssdiamant
sssee Confine Cormunale
Discontinuits classe acustica

1f}})  vivia powmisimente amorosa

FASCE DI PERTINENZA ACUSTICA
INFRASTRUTTURE STRADALI
(si sens D.P.R. 30/4/2004 n.142)

[ Fanscie A (100 m) s
arraubana principale

(I F2ecia B 0150 b shaca
emaurbana principale

Fascia A (100 m} svada
<-4 emrawbana secondana

,-—| Fascia B {50 m) strada

221 emraurbana secondana

-~y Fascia (100 m) stada

urbana di sconimento
Fascia 250 m wrada
enraurbana secondarnia nuova realizz.
Fascia 150 m srada
enraurbana secondarnia nuova realizz.
FASCE DI PERTINENZA ACUSTICA

INFRASTRUTTURE FERROVIARIE
(ai sensi DJP.R. 18/11/98)

Fascia A [100 m) fenovia

Fascia B (150 m) farowa

[ Fascia (30 mi minimetrd o e o

12
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4. VERIFICA DELLA MAPPATURA ACUSTICA

La mappatura acustica (insieme dei rilievi fonometrici e delle stime effettuate) delle aree interessate
dalla proposta di variante ¢ la seguente:

a. Nuova Fermata Capolinea di Castel del Piano e relativo parcheggio:

Lpen
¥ in dB(A)

., Segnie simboi

" Jpdpainey
[

[ conen Gomnse

‘Altezza della grigha sul p.c.: 4 m
Grigla di calcolo: 10m x 10 m.

- Lnignt
| indB(A)

<=25

25< <=30
30< <=35
35< <=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55

85 <
60 <
65 <
70 <
75 <

<=60
<=65
<=70
<=75

Segni e simboli
hase e

| [ eonco priciaie
] conmecomnse

Altezza della griglia sul pc.: 4 m
Griglia di calcolo: 10 mx 10 m

b. Nuovo tratto viario collegante la via “Luciani” con la nuova rotatoria:

Lnignt
in dB(A)

<=25

25< <=30

30 < <=35
35 < <=40
40 < <=145

45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75

.é 75 <
——— =

Segni e simboli
—— haseamce

[ —

[ contoeComunse

 Altezza della grigha sul pc: 4 m
. Griglia di calcolo: 10 mx 10 m
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‘Segni e simboli

[ o pmopae

[ ot camunss

o o —r

Altezza della griglia sul p.c. 4 m
Griglia di calcolo: 10mx 10 m

c. Fermata prevista in Via Penna:

I-night
in dB(A)

<=25
25< <=30
30< <=35
3B< <=40
<=45
<=50
<=55
<=60
<=65
<=70
<=75

Altezza delia griglia sul p.c.: 4 m
Griglia di calcolo: 10 mx 10 m

Lnighl
in dB(A)

<=25
25 < <=30
30 < <=35
35< <=40
40 < <=45

45 <
50 <
85 <
60 <
65 <
70 <
75<

<=50
<=55
<=60
<=65
<=70
<=75

i,
o L
e

Segni e simboli

—— Asse stacale

[ cacio prncipate.

[ Confine Comunsie:

e —

Altezza della griglia sul p.c.: 4 m
Griglia di calcolo: 10 m x 10 m
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e. Area del deposito dei mezzi dell’infrastruttura del BRT:

Lnight
in dB(A)

<=25

25< <=30
30< <=35
36 < <=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70< <=75

75 <

——— =
Segni e simboli
—— hose ane

= ] corioprnipae

[ contnecamure

Aliezza dela grigiia sul p.c. 4 m
Griglia di calcolo: 10m x 10 m

Lhight
in dB(A)

<=25

25< <=30

30 < <=35
35< <=40
40 < <=45

45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 <

T —— =
Segni e simboli

Altezza della griglia sul p.c.: 4 m
,,M | Grigia di calcolo: 10m x 10m

La mappatura acustica evidenzia che le aree interessate dalla proposta di variante, sono fortemente

antropizzate ed influenzate principalmente dalla rumorosita dovuta al traffico veicolare.

5. CONCLUSIONI

In linea con quanto stabilito dalla normativa regionale si ¢ proceduto all’analisi della situazione
acustica locale, prendendo in considerazione [D’attuale classificazione acustica e le nuove
destinazioni d’uso previste per le aree interessate dalla variante.

Da tale analisi emerge che per il punto “e. Area del deposito dei mezzi dell’infrastruttura del BRT”
con la riclassificazione della zona in “Ff’, ¢ necessario proporre la modifica contestuale della
zonizzazione acustica, prevedendo che I’area, attualmente inserita in classe II, venga classificata in

classe IV con relativa perimetrazione della medesima area per evidenziare la contiguita di zone con

piu di 5 dB di differenza.

15
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Per le restanti aree coinvolte dalla proposta di variante, le analisi confermano la compatibilita di

quest’ultima con la zonizzazione acustica vigente.

Gabriele
Alessandro
De Micheli
26.07.2022
17:27:28
GMT+00:00
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